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Conducir antes
es conducir mejor

Practicar a los 17 afios acompafiado de un adulto reduce riesgos
futuros y la siniestralidad @ Tras la disminucién de jovenes
muertos en carretera, Espafia se prepara para cambiar el modelo

ELSA GRANDA
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+Es una persona de 17 afios de-
masiado joven para ponerse al
volante? ;El actual sistema de
formacién de conductores, cen-
trado exclusivamente en las au-
toescuelas, es el que mejor ga-
rantiza que los noveles se enfren-
ten con suficientes garantias a la
jungla del asfalto? Desde que el
coche es coche, la figura del fa-
miliar o colega repartiendo ins-
trucciones desde el asiento del
copiloto, en un oscuro poligono
industrial, junto a un novato, es
una figura recurrente. Recurren-
te, pero ilegal. Es la versién de
andar por casa de lo que en casi
media Europa ya se ha regulado,
en algunos casos hace ya déca-
das: la conduccién de menores
en compania de un adulto que
deberi tutelar sus primeros kil6-
metros al volante.

Espaiia se lo piensa y repiensa.
Ya en 1999 se debatia en el Sena-
do la conveniencia de su implan-
tacién; casi lo consigue el PP en
su dltima legislatura; y el PSOE
retomé la idea con fuerza en
2004, para volver a aparcarla en
un cajén. Ahora, tal como avanzé
ayer EL PAIS, la idea vuelve a co-
brar fuerza y se ha incluido en el
Plan Estratégico de Seguridad
Vial 2010-2015, atin en el horno,
con el horizonte de aplicarla an-
tes de que termine la legislatura.

Aunque ayer el director gene-
ral de Trafico, Pere Navarro, no
quiso comprometerse en una fe-
cha, fuentes de su departamento
son contundentes: “Lo estamos
poniendo como una de las medi-
das principales del plan estraté-
gico, que estara para la primave-
ra. No sé si serd para [aplicarlo
en] 2012..” Claro que tampoco
descarté que el sistema que per-
mitird conducir desde los 17
afios se pueda implantar antes
de que los espafioles acudan a
las urnas en 2012. La aproba-
cion, el pasado mes de mayo, del
Reglamento de Conductores, fue
un paso adelante.

Antes de llegar a este punto se
han estudiado con esmero (duran-
te afios y afios) las experiencias
en los vecinos del norte y sus re-
sultados. La propuesta fue bien
acogida ayer por casi todos los ac-
tores de la seguridad vial: asocia-
ciones de conductores € incluso
colectivos de victimas de trafico,
que, no obstante, abogaron por-
que existan estrictas medidas de
supervisién. De implantarse la
conduccién acompaiiada en Espa-

y la seguridad vial

B CONDUCTORES CON ACCIDENTES Y ANTIGUEDAD DEL PERMISO

En 2008, Nmero de conductores.

Enlostres primeros afios, el ndmero de conductores
w0 quetiencaccidentescs mayor.
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Apartir del sexto afio se reduce lasiniestralidad.

Los conductores que superan los
26 afios de antigliedad sufren alin
menosaccidentes.
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H CONDUCTORES IMPLICADOS EN ACCIDENTES

Edad Censo Conductores Canductores implicados
implicados por 16,000 censados

Dc14 20,525 220 . 07

15217 232.552 3.528

18220 767.902 10011

21224 1.548.392 16.236

25229 2.624.420 22.536

30234 3.274.733 22.104

35239 3.176.131 18724

A0a4d 2992.447 15.581

45249 2670467 12.352

50254 2.182.122 9.265

55259 1.767.049 6.883

60264 1.490.807 5.262

65269 1034736 3.178

70274 791.964 2.246

Mis de 74 920721 2681
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Las aseguradoras
se muestran a favor
del proyecto, pero
esperan mas datos

Las autoescuelas
son partidarias
de que la medida
empiece a los 16

fia, el pais se uniria al club euro-
peo de paises que han apostado
por un entrenamiento mas inten-
s0, pero también mas gradual, an-
tes de que los jévenes tengan que
hacer frente a la conduccién en
solitario. Paises como Alemania,
Suecia, Francia, Noruega, Bélgica
o Reino Unido han comprobado
cémo la siniestralidad ha caido
entre un 20% y un 40% entre los
conductores que optaron por este
sistema de aprendizaje. Estados
Unidos es el paradigma de la con-
duccién acompaiiada. Dependien-
do de los Estados, los jévenes pue-
den comenzar a conducir alos 14,
15016 afios. Por ejemplo, en Alas-

ka, con 14. Alli deben conducir
acompafiados durante seis meses
con una cantidad minima de 40
horas, 10 de ellas por la noche o
en condiciones climaticas adver-
sas. Tras esta fase, a los 16, pue-
den conducir con ciertas restric-
ciones: no circular de una a cinco
de la madrugada y durante seis
meses no transportar pasajeros.
El modelo que gusta a los res-
ponsables de la DGT es el mas
conservador, tanto en la edad
—varios paises europeos permi-
ten comenzar a conducir a los
jovenes a partir de 16 afios—, co-
mo en el sistema. El aspirante a
conductor debe cumplir con
una serie de horas de instruc-
cién, varias clases pricticas y un
examen tedrico antes de poder
circular acompanado de un adul-
to al que previsiblemente se le
exigird cinco afios de antigiie-
dad como conductor, ademds de
que tenga intacto su saldo de
puntos y ninguna sancién grave
o muy grave. Tras este periodo
de conduccién acompafiada, has-
ta los 18 afios, el joven podré exa-
minarse de la parte prictica y
comenzar a circular como cual-
quier otro automovilista novel.
En algunos paises, ademas de te-

ner que conducir siempre con la
persona designada como acom-
pafiante, los chicos deben asu-
mir alguna limitacién adicional
—como recomienda la Comisién
Europea—, respecto a dias, hora-
rios y vias para circular. Ademas
de una tasa cero de alcohol.

En rigor, en Espaiia no es obli-
gatorio pasar por la autoescuela
para obtener el carné. Una orden
ministerial de julio de 1981 esta-
blece que una persona sin sancio-
nes graves en su historial, con cin-
co afios de experiencia y sin co-
brar por ello, podria instruir a
otra persona en la conduccién.
La Unica pega, es que para ofre-
cer estas clases, el conductor de-
be contar con un vehiculo con pe-
dales dobles. Lo que elimina de
un plumazo el 99,9% de las posibi-
lidades de aplicacién de esta me-
dida para el ciudadano de a pie.

“Malo no vaa ser”. El presiden-
te de la Confederacién Nacional
de Autoescuelas, José Miguel
Baez, no esta en contra del siste-
ma de conduccién tutelada. Es
mas, apostaria por que la edad
para iniciarse fuera los 16 afos,
siempre que se garantice un ni-
mero minimo de clases antes de
emprender la fase de conduccién
tutelada. Bdez explica que en
otros paises europeos se han esta-
blecido unas 30 clases practicas,
que es la media que reciben ac-
tualmente los aspirantes a con-
ductores. “Lo importante es que
el acompafante tiene que reunir
unos requisitos y estar al dia de
las normas. Pero vivimos en una
sociedad bastante complejay aca-
baria siendo un rollo para el
aprendiz y para el tutor. Deman-
da no hay y los resultados no son
espectaculares”, advierte.

Los j6évenes son aproximada-
mente el 22% de la poblacién, el
20% del censo de conductores y
soportan mas del 36% de las
muertes en accidente de trafico
y el 42% de los heridos graves.
Su mejora en los Gltimos afios
ha sido espectacular (con des-
censos del 64%), pero atin queda
mucho trabajo pendiente. Uno
de los puntos negros de la esta-
distica se registra en los prime-
ros afos como conductor y el
arranque es critico. Hasta el sex-
to afio al volante no se estabiliza
la sinjestralidad.

Las caracteristicas de los con-
ductores inexpertos les hacen
mas proclives a sufrir siniestros,
fundamentalmente porque des-
de el punto de vista psicofisico
no han alcanzado la madurez, y

La OCDE opina,
sin embargo,
que no hay que
adelantar la edad

Hasta los 18 afos
no se podra
obtener

el carné definitivo

eso influye en la visién, en la per-
cepcién del riesgo, etcétera; y
porque tampoco poseen expe-
riencias acumuladas que les ayu-
den a tomar decisiones en situa-
ciones conflictivas cuando circu-
lan. “La inexperiencia pesa mas
que la juventud”, senala el direc-
tor de Psicologia del Trafico del
Colegio de Psicélogos de Madrid,
Roberto Duran.

Un informe de la OCDE reco-
mienda no rebajar la edad mini-
ma para acceder al carné de con-
ducir tradicional. “Cuanto mas jo-
ven sea una persona cuando em-
pieza a conducir sin supervision,
mas facil sera que tenga un acci-
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En Francia, desde los 16 aiios

ANA TERUEL

Si ha habido un pais del que
Espaiia ha aprendido sobre se-
guridad vial, ése es Francia. Se-
ra, previsiblemente, uno de los
modelos que se tendré en cuen-
ta para implantar la conduc-
cién acompaiiada.

Hace mas de 20 afios que
Francia instaurd este sistema
por el que, tras una formacién
en la autoescuela, los adoles-
centes a partir de los 16 afios
pueden ponerse al volante con
la supervision de un adulto
con carné. Esta idea se probo
primero en 1984, y se generali-
z6 en 1987 con un objetivo
muy concreto: reducir el nd-
mero de accidentes entre los
menores de 25 afios. Hoy casi
el 30% de los nuevos conducto-
res pasan por este proceso, ofi-
cialmente denominada Apren-
dizaje Anticipado de Conduc-
ciéon (ACC), pero las autorida-
des quieren aumentarlo, y por
ello han modificado hace un

afo los criterios de obtencién.

La formaciéon consiste en
tres etapas. Primero, el alum-
no recibe clases tedricas y tie-
ne que aprobar un examen. A
continuacion, debe realizar al
menos 20 horas de conduccion
con un profesor de autoescue-
la, hasta que éste le da el visto
bueno. Entonces empieza el pe-
riodo de conduccion acompa-
fiada: el joven aprendiz debe
conducir al menos 3.000 kil6-
metros en un afio, unos trayec-
tos que anotara con esmero en
un cuaderno.

Durante ese periodo, ten-
dré tres citas obligatorias con
la autoescuela: una primera de
orientacién de dos horas con
el acompafante; una segunda
amedio camino; y una tercera,
tras cumplirse los 3.000 kilé-
metros, cuando se decide si el
alumno esta listo para pasar el
examen practico y sacarse asi
definitivamente el carné.

Aunque los accidentes de ca-
rretera siguen cebandose con

los jovenes —en 2008, el 22%
de los muertos en carretera te-
nian entre 18 y 24 afios, cuan-
do suponen apenas el 8% de la
poblacion—, los datos parecen
mostrar que los conductores
que siguen este largo proceso
de aprendizaje son mas pru-
dentes que los que no lo hacen.

Segin un estudio de la ase-
guradora MACIF, la tasa de ac-
cidentes entre los jovenes me-
nores de 21 afios que pasaron
por la conduccion acompaia-
da es de entre un 25% y un 20%
menor que la de los que pasa-
ron directamente el carné.
Ademas, les resulta mas facil
luego aprobar el examen prac-
tico: un 69,5% de ellos lo logra,
frente al 51,9% de éxito en los
otros casos.

A los menores que siguen el
aprendizaje por la conduccién
acompaiiada también se les re-
conoce la experiencia acumu-
lada. Mientras que un conduc-
tor novato empieza con seis
puntos de carné y tiene que es-

perar tres afios sin cometer
ninguna infraccién para obte-
ner los 12 puntos, en el caso de
los que pasan por esta modali-
dad obtiene el total de puntos
al cabo de dos afios.

Las autoridades quieren au-
mentar el éxito de la formula,
por lo que se han modificado
algunos criterios. Por ejem-
plo, el acompaiiante ya no tie-
ne por qué ser mayor de 28
afios, sino que basta con que
tenga el carné desde hace cin-
co afios. Resulta asi més facil
que un hermano mayor figure
en la lista de acompaifiantes au-
torizados, siempre que no ha-
ya sido condenado por delitos
de trifico y cuente con el per-
miso de su aseguradora. Cada
alumno puede tener varios
acompaifiantes. También se ha
eliminado el periodo maximo
de tres afios que enmarcaba la
conduccion acompaiada, por
lo que ahora un alumno puede
seguir practicando sin limite
de tiempo.

Los jévenes tienen mds
accidentes de coche que los
adultos. / CONSUELO BAUTISTA

dente mortal, especialmente si tie-
ne menos de 18 afios”. Y contintia:
“Las administraciones deberfan
resistir, por seguridad, ante las
presiones para disminuir la edad
de obtencién del carné. Deberia
ser mds al contrario”. El docu-
mento, elaborado en 2004, sefiala-
ba, por contra, que “deberia refor-
zarse el periodo de aprendizaje”,
con un minimo de 50 horas de
préctica previa a la obtencién del
carné. En Suecia, apunta como
ejemplo, se redujo la edad mini-
ma para iniciarse en la conduc-
cién (supervisada) de los 17 afios
a los 16. También se pasé de 47
horas de tutela a 117. La acciden-
talidad de los jovenes conducto-
res noveles que realizaron este
programa bajé un 40%, seglin ex-
plica el informe. Sin embargo, To-
mads Santa Cecilia, director de Se-
guridad Vial del RACE, objeta que
los datos de otros paises sean ho-
mologables con Espafia y conside-
ra que “la cultura es otra”.

La conduccién acompafiada
no estd exenta de riesgos. El tutor
puede trasmitir malos habitos al
conductor. Y ademads se plantean
algunas dudas sobre que pasaria
en caso de que el pupilo cometie-
ra una infraccién o mereciese el
descuento de puntos del permiso
(que atin no posee); o qué pasara
si el menor conduce solo, o qué
puede ocurrir si el acompafiante
pierde algtin punto durante el pe-
riodo de tutela.

“Seguro de responsabilidad ci-
vil siempre va a haber”, sefiala un
portavoz de Unespa, la patronal
de las aseguradoras, que explica
que la “musica [les] sonara bien
dependiendo de cémo se escriba
laletra” “De momento no nos pro-
nunciamos, pero todo lo que sea
reducir el riesgo mnos parece
bien”, zanja sin aclarar qué tipo
de péliza se podria aplicar o si
este sistema, al reducir la sinies-
tralidad, sera recompensado con
mejoras en las tarifas una vezcon-
cluido el periodo de formacién.

Santa Cecilia advierte de que
el proyecto supone “un riesgo por-
que no todo el mundo es un buen
formador”. Pero, sobre todo, su-
braya que los paises que han obte-
nido mejores resultados son aque-
llos “que llevan mucho tiempo tra-
bajando en civismo y actitud —ac-
titud con c— al volante”.

Sin embargo, Miquel Nadal, di-
rector de la Fundacién RACC, sé-
lo ve ventajas: considera que tras
el descenso del nimero de victi-
mas los Gltimos seis afios hay que
ir al detalle, y, asegura, en el capi-
tulo de asuntos pendientes esta
“un buen sistema de conduccién
acompaiiada”. “Es, entre otras co-
sas, un tema de dar confianza al
joven, eso es muy interesante; no
es facil de hacer, pero hay paises
en los que funciona muy bien”.

@ EL PATS.com

» Participe
éSirve la conduccién acompariada
para reducir accidentes?



http://www.elpais.es

	Pais (El) N° 100304 - 23

