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A finales de 2011 se construira en Londres la primera

planta en Europa que transformara los desechos plasticos
en diésel. A ella se uniran otras nueve centrales mas. Cada
instalacion permitira tratar 10.000 toneladas de residuos de
polimeros de los que se obtendran cuatro millones de litros

de combustible

DIESEL A PARTIR DE
'RESIDUOS PLASTICOS

Belén Tobalina @ MADRID

n Espaia se generan anual-

mente casi 100.000 toneladas

de residuos de bolsas de plas-

tico. A esta cifra de desperdi-

cios habria que sumar las
miles y miles de toneladas de desechos de
cualquier tipo de polimero que se produ-
cen de otros para otros fines. Y eso en
Espafia. A nivel mundial, s6lo en el mar
se vierten cada hora unos 675.000 kilos de
basura, de las cuales la mitad es plastico.
Varias son las posibilidades para acabar
con esta lacra y evitar asi que acaben en
el vertedero terrestre o maritimo con su
consecuente impacto ambiental. La mas
importante, reducir el consumo de poli-
meros. Después, reciclar, valorizar ener-
géticamente y en breve estos residuos
lograran otro valor volviendo a ser algo
similar a lo que en un principio fueron,
derivados de petrdleo.

La compania Suez Environnement
pondra en marcha a finales de 2011 en
Londres la primera planta en Europa que
transformara los residuos plasticos en
diésel. Y ésta no seri la tinica. Por el
acuerdo firmado a través de su filial SITA
UK con Cynar Plc, se pondrin en funcio-
namiento 10 centrales en Reino Unido, que
permitiran tratar en total 60.000 toneladas
de diferentes tipos de residuos plasticos
al afo. Los desechos provendran de los
alrededores de cada planta

En concreto, cada instalacion tratara
10.000 toneladas de residuos plasticos que
permitiran producir més de 4 millones de
litros de combustible. Algo muy 1itil, ya
que en Reino Unido no se recicla cada afio
una tonelada y media de diferentes tipos
de polimeros. En concreto, «los desechos
plasticos utilizados para tal fin seran los
mezclados -destinados originalmente a
vertederos de basura-, aunque se puede
emplear todo tipo de polimerosy, precisan
desde SITA UK.

Su transformacién en diésel requerira

un proceso de pirdlisis que consiste en la
descomposicién quimica de materiales
por degradaci6n térmica en ausencia de
oxigeno. Esta tecnologia, utilizada por
ejemplo para la destruccién de los neuma-
ticos usados, ha sufrido por parte de Cynar
Plc, alguna que otra transformacién para
su adaptacion.

TRANSFORMACIGN POR PIROLISIS
Los residuos plasticos mezclados se tratan
en una ciamara cilindrica y los gases piro-
liticos se condensan en un sistema dise-
fiado para generar un destilado de hidro-
carburos. Mientras el plastico sufre este
proceso a una temperatura de entre 370 y
420° C, los gases se condensan en un pro-
ceso de dos etapas con el fin de alcanzar
un destilado de petréleo de bajo contenido
en azufre.

Algo complejo, pero que se resume en
degradaci6n del plastico (todo mezclado,
el proceso no varia segtin el tipo de poli-
mero, es igual para todos) por el asfixian-
te calor en ausencia de oxigeno con algu-
na que otra modificacién por el camino.
Tras este proceso, queda de media «un tres
por ciento de residuos tipo tinta», precisan
desde SITA UK.

Se prevé que el proceso de transforma-
cién permita producir diésel a un precio

El producto resultante
seramas barato.

Y su huella de carbono,
enlaelaboracion,

un 20% mas limpia

inferior al normal, lo que no quiere decir
que vaya a ser mas barato para el consu-
midor. De hecho, no sera asi.

«De cada tonelada de residuo plastico
pretendemos producir 750 litros de diésel
y 250 litros de querosenow, afirman. Aho-
rabien, segtin sea la calidad de la mezcla
de plasticos sera mayor o menor la pro-
duccién del combustible. «Esperamos
convertir la mezcla en un 70 por ciento de
diésel, aunque dependera de la calidad de
la mezcla. Nosotros esperamos poder
convertir aproximadamente el 95 por
ciento de esto en combustible ttil. La
parte restante serd un hidrocarburo li-
quido o gas que pretendemos usar noso-
tros mismos o bien ponerlo en el mercado»
afiaden.

El resultado final sera un diésel (no
biodiésel) reciclado de una calidad similar
al normal sin necesidad de refinados adi-
cionales y que sera apto para su empleo
comercial. En definitiva, una alternativa
que ademas parece que saldra bastante
rentable. Ademis, se piensa que su huella
de carbono sera inferior al convencional.
«Los resultados provisionales —prosi-
guen- indican que durante el proceso se
producira un 20 por ciento menos de gases
contaminantes que durante la elaboracién
del diésel de derivados de petréleo crudo
(el ahorro contaminante es durante su
produccién, no por el combustible)»,

En cuanto a la inversién prevista, lo
cierto es que desde la filial de Suez Envi-
ronnement prefieren no precisar la cuan-
tia, ni tampoco la amortizacién de la in-
versi6n de estos diez proyectos que duran-
te su construccion crearan 100 puestos de
trabajo. Aungque en cualquier caso, asegu-
ran que esta alternativa saldra rentable.

En definitiva, una solucién al problema
de este tipo de residuos, aunque, lo dicho,
1a mejor opcién siempre pasa por dismi-
nuir su consumo para evitar el impacto
visual, la contaminaci6n de suelos, el dafio
alafauna... Y después, bienvenidas sean
este tipo de iniciativas.
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En Reina Unide cada afie
no se reciclaunatonelada
ymedia de diferentes tipos
de polimerss
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